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1. Všeobecně 
 Dokumentace řeší vybudování příjezdné komunikace do nové části průmyslové zóny ve Vracově a chodníků. Komunikace 
navazuje na obratiště vybudované v 1. etapě výstavby. Kvůli napojení inženýrských sítí bude polovina vozovky obratiště a přilehlý 
chodník vybourána a znovu vybudována.  

 Území klesá směrem k železniční trati a v současné době je využíváno zemědělsky. U začátku komunikace jsou již hotové 
areály a prostor pro výstavbu je dán mezi oplocením těchto areálů. Před započetím výstavby se území pod zemním tělesem 
odhumusuje v tloušťce 30 cm. Podél příjezdné komunikace (SO 0201) je v celé délce navržen chodník (objekt SO 0202). Chodník 
navazuje na silniční obrubník po pravé straně. Po levé straně vozovky se upraví pruh široký 2,50 m, kde budou vedeny inženýrské 
sítě. V km 0,101 je navrženo obratiště. Parametry komunikace vyhovují pro příjezd požárních vozidel. 
     
 
2. Směrové vedení 
.  Směrové vedení příjezdné komunikace navazuje na obratiště z 1. etapy a přehledně je následující: 
km  0,000 00 - 0,025 69  je přímá 
 0,025 69 – 0,064 80  je pravostranný kruhový oblouk o R = 100 m 
 0,064 80 – 0,130 00  je přímá.  
 Prostorové uspořádání chodníku je dáno směrovým a výškovým vedením příjezdné komunikace. 
 
3. Výškové vedení 
 Výškové vedení navazuje na hranu obratiště a je podmíněno nutností co nejvyššího krytí kanalizace. Přehledně je výškové 
vedení následující: 
km  0,000 00 - 0,006 50   klesá 1,385 % 
 0,006 50 - 0,130 00   klesá 0,405 %, lom je zaoblen údolnicovým obloukem o R = 1200 m. 
  
4. Příčné uspořádaní 
 Je navržena vozovka šířky 7,00 m. Po obou stranách se osadí silniční obrubník s krajníkem s nadvýšením 13 cm. Příčný 
sklon vozovky bude levostranný 2%. Šířka chodníku je 1,5m, příčný sklon 2% směrem do vozovky. Navazující prostor po pravé 
straně se upraví, ohumusuje a zatravní v objektu SO 0202. Podél chodníku se osadí chodníkový obrubník s nadvýšením 10 cm.  
 
5. Konstrukce vozovky 

Pro účely zpracování projektu byla vybrána následující konstrukce vozovky: 
Asfaltový beton      ACO 11+          50 mm 
Spojovací postřik                0,2 kg/m2 
Asfaltový beton      ACP 16+          70 mm 
Infiltrační postřik      IP                            2,0 kg/m2 
Štěrk částečně vyplněný cementovou maltou             VŠ                          200 mm 
Štěrkodrť            ŠDA  min. 150 mm  
Celkem            min. 470 mm 
 
 Požadovaný modul přetvárnosti podloží Edef,2=45 MPa. Kvalita materiálů v podloží je nízká a je nutná úprava, počítá se 
s výměnou podloží v tloušťce 45 cm. Výměnu podloží i násypy je třeba provést z dostatečně kvalitního, nenamrzavého a 
zhutnitelného materiálu. V rozpočtu je udávána kubatura hotové vrstvy. V rámci položky nákup vhodného materiálu je třeba 
započítat i jeho dopravu na staveniště. Na výměnu lze využít štěrkové materiály vybourané z vozovky a chodníku, zbytek 
potřebného množství je třeba nakoupit.  
Při provádění je nutno provést následující opatření: 
- terénní práce organizovat tak, aby nedošlo k narušení pláně - dodatečné hutnění je obtížně proveditelné. 
- veškeré přípojky, přeložky... je nutno provést z úrovně stávajícího terénu 
- zemní práce provádět tak, že po pláni se nebude pohybovat žádný mechanizmus kromě hutnící techniky - zásadně pouze lehká 
hutnící technika. 
- v případě deštivého počasí je nutno práce přerušit a zajistit urychlené odvádění vody z výkopu.  
- nevhodné zeminy je nutno odtěžit do hloubky cca 92 cm pod navrženou niveletu.  Tato „pseudopláň“ nebude hutněna a nebude po 
ní jezdit žádný mechanismus. Pak budou v tenkých vrstvách ukládány materiály na výměnu podloží a hutněno bude lehkou hutnící 
technikou až do úrovně silniční pláně. Ihned budou pokládány konstrukční vrstvy vozovky.  
 Pro účely zpracování projektu byla vybrána následující konstrukce chodníku: 
Zámková dlažba       ZD             60 mm 
Kamenivo těžené                    40 mm 
Štěrkodrť           ŠD           150 mm  
Celkem                    250 mm 
  
6. Odvodnění 



 Odvedení povrchových vod bude zajišťovat podélný a příčný sklon vozovky a chodníku. Voda bude odváděna podél 
obrubníků do uličních vpustí napojených na kanalizaci. Pro odvádění vod bude použita nově vybudovaná dešťová kanalizace. Jsou 
navrženy prefabrikované uliční vpusti s protizápachovou uzávěrou. Přípojka je z kameninové trouby DN 150 mm, je obetonovaná a 
celá rýha je obsypána štěrkopískem hutněným po vrstvách. Napojení na kanalizaci bude provedeno do odvrtaných otvorů s 
těsněním a bude správcem kanalizace před vybudováním přípojky překontrolováno.  

Silniční pláň bude odvodněna dokonalým vyspádováním do podélného trativodu, který bude zaústěn do uličních vpustí.  
    
7. Vytýčení stavby 
 Jsou dány všechny podklady potřebné k vytýčení stavby. 
 
8. Inženýrské sítě 
 Pro veškeré inženýrské sítě platí nutnost nechat je vytýčit správci (včetně přípojek) a dbát jejich podmínek. Inženýrské sítě 
budou pro stavbu vytýčeny a označeny, v případě potřeby budou dodavatelem chráněny před poškozením. Na staveništi je dešťová 
kanalizace, vodovod, plynovod, vedení NN a kabel veřejného osvětlení. Případné kolize vozovky s inženýrskými sítěmi jsou řešeny 
v samostatných objektech.  Výstavba nových sítí je v rámci akce koordinována. 
 Pod vozovkou budou zřízeny rezervní chráničky pro převedení nových inženýrských sítí. 
 

9. Opatření zabezpečující užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a orientace. 

Trasa chodníku je po jedné straně silnice, to znamená, že zde nejsou budovány  bezbariérové úpravy. Vodící linii tvoří u 
chodníků vedených v samostatné trase zahradní obrubník osazený okolo chodníků - bude s nadvýšením 10 cm. Chodníky splňují 
požadavek bezbariérovosti. 

 

10. Zemní práce 

Jedná se o zemní práce nutné ke zřízení vozovky a chodníků. Při zemních pracích se předpokládá zastižení materiálů 
nízkých geotechnických kvalit, které jsou ve smyslu ČSN 736133 podmínečně vhodné do násypů i pro podloží vozovky (pro aktivní 
zónu). V dokumentaci je uvažováno odtěžení podložních zemin do hloubky 92 cm pod navrhovanou niveletu a provedení výměny 
podloží v tloušťce 45 cm. Předpokládá se využití štěrkových materiálů vybouraných ze stávajících vozovek. Další vhodný materiál na 
násypy a výměnu je třeba dovézt. 

Vykopané materiály budou odváženy a ukládány na skládku.   

Navazující terén bude upraven, ohumusován a zatravněn.  

Násypové těleso bude vytvořeno z vhodných materiálů, které se nakoupí. V rámci položky nákup vhodného materiálu je 
třeba započítat i jeho dopravu na staveniště. Do násypů a zásypů budou použity pouze zeminy vhodné. Násypy budou prováděny 
v návaznosti na postupující výstavbu dalších objektů. Sklon svahů tělesa bude 1:1,5. 

Násypy a zásypy budou zhutněny podle následujících kritérií: 

- soudržná zemina: 

− v tělese násypu (mimo aktivní zónu):  D = 96% Proctor standard 

− v podloží násypu:    D = 92% Proctor standard 

- hrubozrnná (směsná) zemina (GW,GP,G-F,SW,SP,S-F): 

− v tělese násypu (mimo aktivní zónu):  D = 97% Proctor standard 

− v podloží násypu:    D = 92% Proctor standard 

- nesoudržná zemina v násypu a v podloží násypu: 

− štěrkovitá zemina (GW,GP,G-F):  ID=0,75 

− písčitá zemina (SW,SP,S-F):  ID=0,80 

− v případě, že štěrkovitá a písčitá zemina typu G-F a S-F má příměs plastickou (IP>0), platí kritéria v bodě b) 

- kamenitá sypanina podle ČSN 73 6133, čl. 3.1.6: 

− 0,5% tloušťky zhutňované vrstvy při dosažení technologických podmínek zhutňování, ověřených zhutňovací zkouškou. 



V celé  mocnosti aktivní zóny (ve smyslu ČSN 73 6133) musí být dodržena předepsaná míra zhutnění  nejméně 100% 
Proctor standard. Na pláni musí být dosažena nejmenší hodnota modulu přetvárnosti z druhého zatěžovacího cyklu Edef,2=45MPa 
stanoveného dle ČSN72 1006 (1998). Plání se rozumí horní plocha násypu. Pro budování násypu musí být předepsán technologický 
postup a násyp se musí  budovat pod dohledem odborného dozoru. Při návrhu, realizaci, kontrole a přebírání násypu je nutno 
dodržet ČSN 73 6133 (2010) "Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací". Během realizace násypu je nutné 
provádět pravidelné zkoušky ve smyslu ČSN 72 1006 "Kontrola zhutnění zemin a sypanin". 

Před zahájením prací se předpokládá odhumusování území pod zemním tělesem přístupové komunikace, tloušťka 
odhumusování 30 cm – bude upraveno podle skutečně zastižené humózní vrstvy. Stávající bouraná vozovka v prostoru obratiště je 
ve složení 12 cm asfaltových vrstev, 25 cm betonových podkladních vrstev (ŠCM) a 15 cm štěrkových podkladních vrstev. Tyto 
údaje vycházejí z projektu předchozí etapy výstavby. 

 

11. Provádění  

Provádění stavby je možné za vyloučeného provozu. 

 

12. Napojení jednotlivých provozoven 

Napojení jednotlivých provozoven bude přes nájezdový obrubník. Situování vjezdů se upřesní podle konkrétní situace. 
V rozpočtu je počítáno s osazením nájezdového obrubníku. Předpokládá se, že v době realizace komunikace už bude známa poloha 
nových areálů a poloha vjezdů bude upřesněna s budoucími vlastníky. 

 

13. Různé 

  Práce budou provedeny podle ČSN, dodavatel bude dodržovat technologii jednotlivých konstrukčních vrstev. V případě 
pochybností při postupu prací je nutno ihned uvědomit projektanta k dohodnutí dalšího postupu.  

Dodavatel při zahájení prací odebere vzorek podložní zeminy a zajistí zjednodušené geotechnické posouzení zemin v 
podloží silnice k ověření předpokládaného materiálu. Pokud bude nutno, bude konstrukce silnice upravena. 

Před zahájením prací dodavatel zdokumentuje (fotografie, video, záznamy s jednotlivými vlastníky nemovitostí, které jeví 
různé poruchy - praskliny...) stav objektů na staveništi pro případ nárokování náhrad škod vzniklých v souvislosti se stavbou.   

Při provádění bude dodavatel dodržovat veškeré bezpečnostní předpisy, předpis ČBU č.324/90. Soustavně bude pečovat 
o umožnění přístupu obyvatel do nemovitostí.  
 
  
 
11/2013         Vypracoval: Ing. Martin Rambousek  
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